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(64) DRUCKWERKSgYUNDEHAWTHjEB. IWS8ES0NDEHE FUEH ROltENROTATIONS-OFFSETOHUCKMA^HIN EN ■ 

nsbesondereRollenrot^^^^ 

uber Schmittringe m.teinander arbeiten. Dabel Wurde der DruckwerkLy ll^derantrieTso^^^^^^^^ 
da(5 e.n Zahnflankenwwhsel zwischen den Zylinderantriebsridern. ^ 
^'ir^^nH beeinflussende Schwingungen. Cermiaden wird 0^^^^^^^ ' 
vorgegebenen zugeordneten ZahnradObersetzung ungleich sind wobei derklaS Wh«,«L, 

Durchmesserunterschiede groBer sind als die rfidglichen FertigungstoleranzaddrtS^nen N«rh 
ememwelt^en l^erkmaiderErfindung sind die Durchmesserdlc^^^^^^^^^ 

tltS^H •'Ir^^ P<a«enzylinderschmit2ringaS3rDu SS?^ 

der Schmitz mge zweier, direkt mit dem Hauptantrieb in Verbindung stehender DrucSnder 
sind gleich kleiner als die Durchmesser der Qbrigen Schmitzringe. .urucKzyiinder 
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Titel der Erfinduhg 

Druckwerkszylinderantrleb , Ihsbesondere fur. Rollenrotatibns- 
Offsetdruckmaschlnen 

Anwendungsgeblet der Erfindung 

Die Erfindung bezieht sich auf eineh Druckwerkszylindercinlrleb , . 
wie er jnsbesondere bei Rollenrotatlons-Offsetdruckmaschlnen 
benulzt wird. Ihre Anweridung ist jedoch nicht auf Rollen- 
rotatlons-Offsetdruckmaschin.en. beschrankl', sonderh die Er- 
findung kanii generell bel Rotatlonsdruckmas.chlnen verw^ndet 
werden , bel. denen jeweils mehrere. Zyllnder niitelnander arbel- 
ten und mitelnander durch AntrI.ebszahnrader verbunden sind . . 
Vpraussetzung fur die Anwendung der Erfindung (si ledtglich, 
daR die einzetnen Druckzyllnder bzw. Plaltenzyllnder uber. 
Schmjtzringe mllelnander In Verbindung stehen . 

« ' ' . 

.Charakterlsllk der bekannlen tfechrilschen Losungen 

Die Roilenrolallons-Offsetdruckmaschlnen slnd pro Druckwerk 
meist mil zwei Gummi- und zwei .dazugehortgen Plattenzyllndern 
ausgestattet . Dlie Zy Under werdeo Im Berelch der Schmitz*- 
rlnge, die auf jedem Zyllnder bejdseilig angeordnet sihd, 
gegeneinander gedruckt und stehen mittels auf den Zyllnder* 
.achsen befestigten Zahnradern fnite.inander .In Verbindung. Die 
Kraft, die die erwahnten Schmltzrlhge gegeneinander druckl, 
1st daher so groB, dafi diese dk entgegenslehende Druckkrafl 
u(ti einen besllmmten Betrag .ubierschreitet . Diese Schrnitzrjng- 
pr^ssung Jst notwehdig» Ufrt unk9ntrollierte ftelalionsbewegungen , 
Schwinguhgen usw. der Druckzyllnder zueinander zii unlerdruck^n 
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Sblche B^wegungen der ZyUnder konnen u a • zg. Slrelfenr 
blldungen: u i dgl . Im Druck^rgebrtls fuhr^^ni / . 

GrofJ'ere BelastuhgsSnderungen der . Zyllnderkorper treten stoO* 
, artig auf , wenn die Zy llnderkanMIe sich bei jeder Umdrehung 
gegenUberstehen . Daibei wjrd der Zylirder sowohl zu Siege- 
schwjngungen als auch zu prehschwingungen angeregt. Diese Dreh- 
schwingungen fuhren zu elner Snderung der Zahnflankenbelastuhg ; 
welche als streifenbjldend im Zylinderkanal-Durchgangsberelch 
au.f dem Druckerzeugnls nachgewleseh werderi kann , ■. 

Dui-ch die DE-PS 20 14 753 wurde eine Einrlchtung bekannt, wel- 
che durch Abbremsen der angelrlebenen Druckzyllnder eihe 
dauernde slchere AnI.age der Zahnflanken. erre]chen soil . Diese 
Einrlchtung 1st technisch sehr aufwendig* Es mufl elne erhohte 
Antriebslelstung zur Oberwindung der Bremskraft aufgebracht 
werden und die von der Bremse hervorgerufene Warrpemenge 1st 
abzufubren , ' 

•Durch die DE-6S 22 60 147 und 27 54 429 sind we.ltere Elnrlch- 
tungen zur Verhlnderung elner . unterschiedllchen Zahnflanken- 
anlage bekannt gemacht worden, GemaQ der DE-OS 22 60 147 soli 
der Obelstand des Zahnflankenvyechsels dadurch abgestellt. werderi , 
indem.die Antrlebsrader aller Druckwerke hinterejnander In elner 
vom ersten bis zum letzten Druckwerk durchlaufenden Antrfebs- 
kette llegeh . Nachteillg wlrkt sIch bel dieser Vorrlchtung aus, 
daf) sle /nicht bel alien In Frage kbmmenderi Maschlnerivarlanten , 
sondern nur bel der Verwenduhg elner geraden Anzahl von Doppel- 
idruckwerkeh anwendbar 1st. Die B.eeinflussung eines einzelnen 
Druckwerkes durch die erflndungsgemSQe Vorrlchtung 1st aus- 
geschlossen » "! 

Nach der DE-PS 27 54 429 werden die Zahnr^der der. ZyUnder 
eInes jeden Druckwerkes durcb el.ne zusatzliche Torsions welle 
und Kegelrader so ml.telnander yerspannt , ' daO Inrimer. eide stchere 
Flankenanlage erz wUngen wird.,. Olese Anordnung 1st jedoch tech- 
nisch aufwendig und bringt vor aliem Qber! die Kegelradpaarungen 
neue Schwingungserreger In die. Antriebskette . 
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" ' Es 1st das Ziel der Erfin'duhgV aiif ratibneUe Welse ohne zu- . . 
satzllchen • Aufwand an Maschinenelementen den Druckwerkszylln- 
derantrieb so zu gestalten, dafi sich dutch Zahnflankenwechsel 
Schvylngungen nicht mehr ergeben konnen. 

Darlegung des Wesens der Erfindung 

GemaB der vorilegenden Erfindung soil ein DruckwerkszyMnder- 
. antri.eb geschaffen werden , be! demV wie belm Stand der Technik , 
. ein Zahnflankenwechsel zwisqhen deh Ahtrlebszahnradern aus- 
geschaltet wird. Ein solcher Zahnflankenwechsel tritt insbe> 
sondere Im Augenblick des Kanaldurchganges belm Abrollprozefi 
der Qruckzy Under auf und fuhrt In der Regel zu zusatzlichen 
. Schwingungen . Der Einsatz zusatzlicher Maschlhenelemente soli 
gemaO der erflndungsgemaOen Aufgabe vermleden werden . 

GemSQ der Erfindung 1st vorgeseheh , dafl dje Durchmesser der . 
Schmltzringe der Druckwerkszylinder abw.ejchend von der vor- 
gegefben.en zugeordneten Zahnradubersetzung ungleicK slhd, wobei 
der kle'jnste. Durchmesser dem* rnlt . dem Haupiantri.eb direkt in Ver- 
. / bindung sUhenden Druckzyllnder. zugeordnet 1st und die Durch- 
messerunterschlede groOer sind/als die moglichen rerllgungs- 
toleranzaddi tichen . Nach elnem weiteren Merkmal der Erfindung 
sihd die Durchmesser der Gumrnlluchzyrinderschmltzringe gleich, 
aber klelner a.ls die Durchmesser. der Plattenzylinderschmltzringe . 
Die .Erfindung wird nIcht verlassen , wehn die Durchmesser der 
Schmltzringe. zweler , direkt mit derh Hauptanlrleb In _Verblndung 
stehender Diruckzyllnder gleich. <aber kleiner als die Durchmesser 
der Cibrlgen Schmltzringe sihd. . . 

Der besondere Vorteil der Erfindung besteht darin , daO Zytinder- 
paarungen, welche Ihren Antrieb sowohl uber die f ormschiusslgen 
. Zahnrader als auch uber kraf tschlu§sige In. Beruhrung stehende 
Schmltzringe erhalten, eine Qberbestlmmung der die Drehbewegung 
eini elten den Kraf te erzielen^ Bei exakt auf den glelchen Durch- . 
. messer. abgestimmten Schmi.tzringen gehl riuir eIne gerlnge Kraft 
uber die Zahrtflanken , was zur Fglge hat, da() bel dem* stoOartlgen 
y Belastungswechsel » z. B. der KanaldurchgMnge eine Zahnbewegung 

bis . zum Flankenwechsel erfolgt uhd zu Strelfenblldung |m Druck- 
, erzeugnis fuhren kann. Das wird durch die Erfindung absolut ver- 
.mleden.. • • 
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Der Hauplvorteil wlrd dadurch erreichl, daO die qngetrjebenen 
. Zylinder uber die kraftschlCisslge SchmitzrjngviBrblndung in der 
Drehbewegung. "zuruckbleiben" -wollen . Oieser Effekt wird jedoch 
durch die auf den Zyllnderzapfen befestiglen Zylinderzahhrader 
yerhindert. Dadurch entsteht an den Zahnflanken eine erwunschlo 
grSOere. Zahnflankenkraft aus dem Produkt Schmitzringkraft multi- 
pliziert mit dem- Reibkoeffizlenten , 

Die erflndungsgemaOe Abstufung des Durchmessers der Schmitzfinge 
. braucht nur so groR zu sciri , daO. bei' Ausnutzung all$r unyer- • 
.meidllciien Feriigungstoleranzen der Schmitzrlngdurchinesser. eln 

hSherer Betrag als ca . 0,01 Mmimeter erhalten blgibt. . 

Aosfuhrurigsbelsplel " 

In den Zeichnungen sind drei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindunc 

dargestellt. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine sctiematische p^rstellong der Schmitz'rino- und An- . 
■ . triebsraderanordnung eines Oruckwerkes In Seitenanslcht 
bei ..gleichgroOem Zylinderdurchmesser , wobei der Haupt- 
- • . antrleb Ciber das Zahnrad des unteren Gummituchzylinders 

eingeieitet wlrd, - 
Fig. 2 eine Darstellung wie in Fig. 1, wobel jedoch der untere 
Piatlenzyllnder direkt mit dem Hauptantrieb in Verblndung 
steht und 

•.Fig. 3 eine Darstellung wie -In Fig. 1 und 2, wobel jedoch der 

Hauptantrieb uber das obere und das urttere Plattenzylinder- 
anlriebsrad eingeieitet wird.. 
In einem hicht darstellten Oitt(:.kwerk. befindeh sich zwei Gummi- 
, tuehzylinder und zwel diesen .zugeordneten; Piattenzyllnder . Diesen . 
. Zyllndern sInd jewells In der'; Reflhepfplge der Darstellung Schmitz- 
ringe ziigeordnet, und zwar dem. unteren Piattenzyllnder der 
Schmitzring 1, dem unteren Gummiluchzylinder. der Schmitzring 2. 
dem oberen Gummituchzylinder der Schmitzring 3 und . dem oberen 
Piattenzyllnder der Schmitzring 4 . Mit 5 isf der Hauptantrieb 
des Oruckwerkes bezelchnet. 
. ■ Gemad der Fig. 1 wird der Hauptantrieb uber den unteren Gummi- 
tucRzyllnder in das Druckwerk eingeieitet und gemafi der Erfin- 
dung sind nun die Abstufunge.n Wie folgt vorgesehen . Der kleinste 

' . . : . . . ■ • ■ ■ . • . ■ : ■ T 5 - ' . 
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Durchmesser wurde bei dem Schmilzrjhg 2,.^;d^^^^^ unleren Gumml- 

luchzylinder gehorlV eingfe^elzil, waKrceniJ* ^as ' weile^ 
slch wie fol9t geslalleli 2-c 1; 2-*i.3^-^ 

Nach dem zweiten Merkma! der Erfjndung beslehl aber.auch die • 
Mogllchkeil (an Fig. 1 eriaulerl) , daft die Durchmesser der ^ 
Schmlizrlnge 2 and 3 glelch sihd, aber folgendes yerhallnjs 
• entsleht: ? = 3; 3-< A; 2 •< 1. 

"Gemaft Fig . 2 wurde nach der Erfiridung die Abstufung so -erfolgen 
daft die SchmiUrlngdurchmesser der einzeinen Zylinder so aus- 
geleot sind:J<. 2-< 3< A. 

Gemaft' Fig. 3 wurde die Erfindung sinngemaft ahgewandl/ wenh die 
. Schmitzringdurchmesser .1 uhd A< 2 uhd gesta.ltet w.erden . 
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Erflndungsanspruch 



1. Druckyverkszylinderantrteb, irisboscndere fiir Rpllenrotations- 
* OffsetdruckmaschJnen , bei dem ein Zahnflankenwechsel der 

jeden der Druckwerkszy Knder fest zugeordneten miteinander 
kammenden Antriebszahrirader ausgeschaltet ist , gekenhzelchnet 
dadurch, daf^ die Durchmesser der Schmitzringe (1 bjs A) der 

.Druck werkszylinder abweiphend von der . vorgegebenen zugeord- 
neten Zahnradubersel^ung "unglislch sind, wobei. der kleinr.te 
Durchmesser dem mjt dem Hauptantrieb. (5) direkl in Verbindung 
slehenden. Druckzyllnder zugeordnet Ist und die Durchmesser- 

Junterschlede groOer als die mogllchen Fertlgungstoleranzaddi- 
tionen sInd . 

2. Druckwerkszylinderantrleb nuch Punkt l / gekennzeic.hne.l dadurch 
daO die Durchmesser der Gummltuchzyllnderschmllzringe (2. 3) 

. glelch aber klelner als die Durchmesser der Platlenzylinder- 
schmltzrlnge (1, k) sfnd . . . . : 

3; Oruckwerkszylinderantrieb nach Punkt 1 . gekennzeichnet dadurch 
daf! die Durchmesser der Schmltzringe (T, 4) zweier direkt mit 
dem Hauptantrieb (5) in Verbindung stehender Druckzyllnder 
glelch aber klelner als die Durchmesser der ubrlgen Schmilz- 
Tjn^e sInd • 
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